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تهران به عنوان پایتخت جمهوری اسلامی ایران، علاوه بر مرکزیت 

سیاسی، از لحاظ اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی نیز اولین شهر ایران 

است. این شهر هشت میلیونی که با شهرک های اقماری بالغ بر دوازده 

میلیون نفر جمعیت دارد، با بحران ترافیک و تبعات ناشی از آن چون مصرف 

سوخت، آلودگی صوتی، اتلاف وقت و تصادفات مواجه می باشد. بدون 

تردید احداث یک سامانه حمل و نقل کارا و پرظرفیت چاره اصلی غلبه بر 

این بحران خواهد بود. امروزه  حمل و نقل ریلی درون شهری نقش خود 

را به عنوان یک شبکه حمل و نقل عمومی انبوه، ایمن، سریع، ارزان و 

راحت در کاهش تراکم خودروها، آلودگی محیط زیست، مصرف سوخت و 

ارتقای کیفیت زندگی اجتماعی، بیش از پیش آشکار نموده است. در سال 

1337 برای شهر تهران در اولین طرح جامع شهری، بحث حمل و نقل 

ریلی دیده شد. در سال 1350 شهرداری تهران بررسی وضعیت حمل و نقل 

شهری را به شرکت فرانسوی سوفرتو )Sofrethu- RATP( واگذار کرد. این 

موسسه بر مبنای اطلاعات و آمار جمع آوری  شده و پیش بینی های مربوط به 

 توسعه و رشد تهران در سال 1353 گزارش جامعی با عنوان »طرح ترافیک و 

حمل و نقل تهران« ارائه نمود. در این طرح جامع، سیستم »خیابان- مترو« 

براساس ایجاد هفت خط مترو به طول 147 کیلومتر که به وسیله توسعه 

شبکه روزمینی به حومه و یک شبکه کامل اتوبوسرانی به عنوان مکمل مترو 

و تعدادی پارک سوار در اطراف ایستگاه های مترو و در نهایت یک شبکه 

بزرگراهی به صورت کمربندی تکمیل می شد، پیشنهاد گردید. براساس ارائه 

گزارش مذکور، اردیبهشت ماه سال 1354 لایحه قانونی تاسیس شرکت 

راه آهن شهری تهران و حومه از طرف دولت به مجلس تقدیم شد که مورد 

تصویب مجلس شورای ملی و مجلس سنا قرار گرفت و در آن به شهرداری 

تهران اجازه داده شد به منظور احداث راه آهن شهری و تاسیسات مربوطه و 

بهره برداری از آن شرکتی به نام شرکت راه آهن شهری تهران و حومه )مترو( 

تاسیس نماید.

تـاریـخچه
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اولین اساسنامه شرکت مترو نیز در تیرماه 54 به تصویب رسید. در همان سال احداث 4 خط مترو در فاز یک از تصویب شهرداری، 

انجمن شهر و سازمان برنامه و بودجه گذشت و اجرای آن مورد تایید دولت وقت قرار گرفت. سال 1355 قرارداد جدید با همان شرکت  

فرانسوی جهت مطالعه، طراحی و نظارت بر ساخت متروی تهران منعقد شد. 

فعالیت های اجرایی قطعه یک در اواخر سال 1356 شروع و تا سال 1360 نیز زیر نظر مهندسین مشاور فرانسوی ادامه داشت. 

حدود 2300 متر تونل و بخشی از سازه سه ایستگاه حدفاصل بزرگراه شهید حقانی و خیابان شهید بهشتی به صورت ترانشه باز 

احداث گردید.  سال 1360 به دلیل جو خاص حاکم بر اجرای پروژه‌های بزرگ در تهران با هزینه‌های عمومی و دولتی و شروع جنگ 

تحمیلی هیأت وزیران توقف کامل طرح مترو را تصویب نمود. اما پس از گزارش کارشناسان امر در خصوص ضرورت‌های ساخت 

مترو، در نهایت راه‌اندازی مجدد طرح مترو در جلسه مورخ 65/01/10 هیأت دولت تصویب شد و این مصوبه با پنج ماه تأخیر در تاریخ 

65/05/09 برای اجرا ابلاغ گردید. از سال 1366 فعالیت شرکت راه‌آهن شهری تهران و حومه بر مبنای همان طرح سوفرتو، ساخت 

دو خط درون شهری )شمال- جنوبی و شرقی - غربی( و یک خط برون شهری به شهر کرج )خارج از شبکه پیشنهادی( باتوجه به 

مصوبه دولت مبنی بر ایجاد مترو اتصال به شهرهای اقماری جمعاً به طو ل90 کیلومتر با 52 ایستگاه مجدداً آغاز گردید که تا سال 

1386 این طرح تکمیل شد. 

بهره‌برداری از سه خط مترو و استقبال روزافزون شهروندان و تاثیر انکارناپذیر آن بر زندگی روزمره مردم، هیچ تردیدی در توسعه مترو 

تهران باقی نگذاشته است. با توجه به گسترش تهران احداث باقیمانده خطوط متروی سنگین شهری، خطوط سریع السیر و اقماری 

و همچنین استفاده حمل و نقل عمومی مکمل برای کلان شهر تهران که از ابرشهرهای دنیاست یک ضرورت به نظر می آید. از این 

رو بازنگری و به روزسازی مجدد مطالعات بلندمدت توسعه حمل و نقل انبوه عمومی و ریلی تهران در مهرماه 1383 ضروری دانسته 

شد و مورد تصویب هیأت مدیره مترو قرار گرفت.
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مشخصات عمومی مترو تهران

  سیستم انتخابی برای مترو تهران دارای یك تونل رفت و برگشت است كه هر خط بصورت مستقل می باشد. در طراحی اولیه، 

قطارها از نوع سیستم چرخ فلزی با ظرفیت 8 واگن خود كششی بطول بالغ بر 158 متر و عرض 2/6 متر بوده، طول هر واگن 

19/52 و طول كل قطار 156/16 متر می باشد. حداكثر سرعت قطارها 80 كیلومتر در ساعت، متوسط سرعت قطار 35 كیلومتر 

در ساعت است. گنجایش هر قطار 1480 نفر بوده و بر اساس طراحی‌های انجام شده مدت توقف قطار در هر ایستگاه 30 ثانیه 

می‌باشد. همچنین ظرفیت حمل مسافر در یك جهت در هر ساعت حدود 45000 نفر تخمین زده می‌شود.

قطارها مجهز به سیستم هدایت متمركز اتوماتیك )ATP( بوده و قادر به ارتباط با شبكه مركزی مخابراتی جهت افزایش ایمنی 

سیستم می‌باشند. برنامه‌ریزی، هدایت و كنترل حركت ترن‌ها در خطوط مختلف شبكه در مركزی بنام  كنترل فرمان صورت 

می‌پذیرد و كلیه مسیرها توسط سیستم‌های الكترونیكی و تلویزیونی مدار بسته و یك سیستم مخابراتی جهت صدور دستورات 

لازم تحت پوشش قرار می‌گیرند. نیروی محركه برق قطارها توسط شبكه 20 كیلوولت توزیع از پست‌های فشار قوی شهری تأمین 

شده كه در محل پست‌های یكسوكننده به 750 ولت DC تبدیل می‌شود. برای سامانه مخابراتی از سیستم‌های بیسیم، فیبرنوری 

و كابل مسی و برای سامانه‌های كنترل و ارتباطات سیگنالینگ از سیستم‌های SCADA، ATP، CTC و ATS استفاده خواهد 

 شد. در این بخش بمنظور تأمین برق اصلی از 4 پست برق فشار قوی )63/20 كیلوولت( استفاده می شود. ولتاژ تغذیه قطارها 

VDC 750 بوده و در طرح اولیه ایستگاه‌ها احداث پست‌های یكسوكننده برق )تبدیل KV 20 به VDC 750( و همچنین بمنظور 

تأمین برق شبكه روشنایی و نیرو رسانی آنها پست‌ها روشنایی )20KV /400V( با توجه به تعداد ایستگاه‌های طراحی شده در هر 

 خط، پیش‌بینی شده است. هوای محیط داخلی در ایستگاه‌های زیرزمینی و تونل‌ها توسط هواسازهای رطوبتی و سیستم‌های

 Air Washer مستقر در محل ایستگاه‌ها، از طریق هوا رسانه‌های بیرون تأمین شده و پس از عملیات فیلتر كردن و تنظیم رطوبت 

و درجه حرارت با فشار كافی به درون فضاهای داخلی دمیده می‌شود. این هوا در اثر فشار اولیه و همچنین فشار ایجاد شده از حركت 

قطارها در داخل تونل‌ها جابجا شده و در مسیر حركت می‌كند كه نهایتاً از هواكش‌های میان تونلی مستقر در بین دو ایستگاه 

به بیرون از شبكه هدایت می‌گردد.

در هر ایستگاه 4 واحد هواساز بمنظور تهویه هوای نیم‌تونل‌ها و ایستگاه پیش‌بینی شده است. برای ارتباط 

فضاهای مختلف ایستگاه با یكدیگر و همچنین فضای ایستگاه با سطح معابر و خیابان ها از تركیب پله معمولی و 

پله برقی استفاده می‌گردد، به نحوی كه در موارد با ارتفاع بیش از 6 متر از هر دو سیستم پله و در مواردی با ارتفاع 

كمتر از 6 متر فقط از پله های معمولی استفاده می شود. همچنین در ایستگاه‌ها جهت رفاه حال معلولین، 

آسانسورهایی جهت استفاده اینگونه اشخاص طراحی و ساخته شده است. در این بخش پله‌های اضطراری 

برای خروج مسافرین در مواقع ضروری نیز تعبیه شده است.
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طراحی و ساخت خطوط مترو و روش‌های ساخت آن )تونل‌ها، ایستگاه‌ها و سایر تاسیسات و تجهیزات مترو( تحت تاثیر عوامل 

گوناگونی انجام می پذیرد و تعیین روش ساخت و شیوه اجرای مراحل مختلف آن از اهمیت مضاعفی برخوردار است و شیوه‌های 

گوناگونی را در برمی‌گیرد. اما این روش‌ها متاثر از عوامل گوناگون محیطی انتخاب می‌شوند. از مهمترین عوامل تاثیرگذار بر روش 

اجرای تونل و ایستگاه می‌توان به عمق تونل، ترافیك محل حفاری، فاصله ایستگاه‌ها، شیب زمین، نوع و پایداری خاک منطقه، 

سطح  آب‌های زیرزمینی، زمان اجرا و هزینه اجرا و نیز میزان جابجایی و تعداد مسافران اشاره كرد. روش های مطرح در حفاری تونل 

بطور عمده به سه دسته اصلی به شرح زیر تقسیم می گردد:

)NATM( روش اتریشی – ایرانی    
حفــر تونــل می توانــد باعــث ناپایــداری خــاک و در نتیجــه نشســت ســازه‌های روی زمیــن گــردد. بــا افزایــش حجــم خاکــرداری 

ایــن ناپایــداری نیــز افزایــش مــی یابــد. لــذا در ایــن روش تونــل بــه بخش‌هــای مختلــف تقســیم شــده و برداشــت خــاک بصــورت   

مرحلــه‌ای انجــام می گیــرد و در هــر مرحلــه بــا اجــرای ســازه موقــت، پایــداری خــاک تأمیــن می گــردد.

در روش اتریشــی – ایرانــی، ابتــدا نیمــه فوقانــی مقطــع تونــل، حفــاری شــده و عمدتــاً توســط قاب‌هــای فلــزی، مــش فــولادی 

و شــاتکریت روی آن، پایــداری مقطــع تأمیــن می گــردد. پــس از ایــن مرحلــه، خاکــرداری در قســمت تحتانــی انجــام می شــود. 

ــا اجــرای مــش فــولادی  ــه قاب‌هــای فلــزی بخــش فوقانــی ادامــه یافتــه و خاکــرداری پیــش مــی رود، ســپس ب در ایــن مرحل

ــدی  ــه بع ــردد. در مرحل ــن می گ ــز تأمی ــع نی ــن مقط ــت ای ــداری موق ــاتکریت روی آن، پای  و ش

ــه  ــا بســن آرماتورهــای بدن ــد، آرماتوربنــدی و ب‌تنریــزی رادیــه صــورت می گیــرد. ب کف‌بن

ــا اســتفاده از قالــب یکپارچــه،  ــه کــف، ب ــه آرماتورهــای رادی  و ســقف و اتصــال آنهــا ب

بــن ریــزی بدنــه و ســقف انجــام شــده و تونــل آمــاده می گــردد. باتوجــه بــه نــوع خاک 

ــه  ــل ب و نشســت‌های محتمــل، ممکــن اســت خاکــرداری و حفاظــت موقــت، تون

قطعات بیشتری تقسیم شود.

روش‌های احداث تونل
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)OpenTrench( روش ترانشه باز  
 )Strut(در این حالت ابتدا با اجرای شمع های منفرد یا پیوسته از رانش خاک جلوگیری بعمل می آورند، سپس با نصب تیرهای افقی 

اجرای سازه نگهبان را تکمیل می نمایند. در گام های بعدی عملیات اجرایی رادیه کف، دیوارها و سقف تونل صورت می پذیرد. در این 

روش از سقف قوسی و یا سقف صاف نیز استفاده می شود.

)TBM( روش احداث مکانیزه  
 دستگاه Tunnel Boring Machine) TBM( بر پایه تکنولوژی جدید، توانایی حفاری در زیرزمین، ایجاد تونل و همچنین 

جایگذاری قطعات بتنی بدنه تونل استوار است. این روش به دلیل سرعت و دقت قابل توجه، گزینه‌ای مطلوب از نظر فنی و 

اقتصادی تلقی میشود. روش حفاری با این دستگاه، امکان ایجاد فضاهای زیرزمینی با پوشش کم در زمین های ناپایدار و شرایط 

آب‌های زیرزمینی بدون ایجاد نشت قابل ملاحظه و مشكلات در سطح را فراهم می‌نماید. 

امروزه تونل‌سازی با دستگاه‌های TBM در زمین‌های نامناسب، دارای ترافیک عبوری زیاد، یک روش مناسب و اقتصادی و 

با نرخ پیشروی مناسب است. در روش ساخت تونل به وسیله دستگاه TBM پس از حفاری تونل و متناسب با پیشروی دستگاه، 

قطعات پیش‌ساخته بتنی جداره نهایی تونل موسوم به سگمنت نصب می‌شوند. افزایش ایمنی به ویژه در مناطق شهری از طریق 

کاهش احتمال ریزش خاک و کنترل نشست‌های سطحی زمین، نصب سریع سیستم نگهداری و سرعت بسیار بالای آن نسبت به 

روش‌های سنتی که به 12 برابر می‌رسد، استقبال از این روش حفاری را در شهرهای پیشرفته جهان افزایش داده است. تونل‌سازی 

از TBM به منظور کاهش مداوم ریزش خاک، کنترل و  با استفاده 

محدود کردن نشست‌های سطحی زمین همراه با کنترل 

مورد  فشار  مدیریت  شده،  حفاری  خاک  حجم 

نیاز برای نگهداری جبهه تونل از مهمترین 

و  بهره‌برداری  تضمین‌کننده  عوامل 

دستگاه  این  موفقیت‌آمیز  عملکرد 

است. 
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تغییر شکل‌های زمین که احتمالاً تاثیر نامطلوبی بر سازه‌های بالای تونل دارد با استفاده از سیستم پوشش نهایی اجرا شده 

در تونل‌سازی مکانیزه در شرایط کاملا  آب‌بندی شده به حداقل می‌رسد. بدین صورت که سگمنت‌های بتنی آماده شده در 

کارخانه سگمنت‌سازی توسط دستگاه MSV از راه‌های دسترسی وارد تونل شده و در محل مخصوص خود داخل دستگاه جای 

می‌گیرند. دستگاه توسط بازوهای خود بلافاصله پس از حفر تونل سگمنت‌های بتنی را جایگذاری می‌کند و دوغاب آماده شده 

را به پشت سگمنت‌ها تزریق کرده تا بدنه تونل به صورت قطعه یکپارچه در آید و فضای خالی پشت سگمنت‌های پر شده و از 

نشست جلوگیری می‌نماید. از موارد حائز اهمیت در اجرای تونل‌های مترو توسط دستگاه حفار، تعامل ساخت ایستگاه و اجرای 

تونل می‌باشد كه بر حسب زمان رسیدن تونل به ایستگاه، حفاری تونل قبل و یا بعد از اجرای ایستگاه صورت خواهد گرفت.

ساخت تونل در بخش‌هایی از خطوط 3 ،6 و7 متروی تهران با دستگاه حفار )مکانیزه( TBM انجام می‌گیرد. حفاری روزانه 

توسط این دستگاه می‌تواند حدود 15 متر باشد. با استفاده از 4 دستگاه تامین شده، می‌توانیم سالانه حداقل20 كیلومتر از 

تونل‌های مترو را با این روش بسازیم.  

  روش احداث ایستگاه
 احداث ایستگاه‌ها به دو روش روزمینی و زیرزمینی صورت می‌گیرد.

ایستگاه روزمینی:

وقتی پروفیل مسیر روی سطح زمین قرار گیرد، ایستگاه بصورت روزمینی اجرا می‌گردد. این گونه ایستگاه‌ها بصورت یك ساختمان 

متعارف طراحی و اجرا می‌شوند.

ایستگاه زیر‌زمینی:

در صورت قرارگیری مسیر زیر سطح زمین، ایستگاه بصورت زیرزمینی طراحی و اجرا می‌شود. ایستگاه‌های زیر زمینی بسته به 

موقعیت قرارگیری به 3 دسته تقسیم بندی می شوند:

1.ایستگاه‌های كم‌عمق )Shallow Station(: عمق ریل تا سطح زمین بین 10 تا 15 متر است.

2.ایستگاه‌های نیمه‌عمیق )Medium Depth Station(: عمق ریل تا سطح زمین بین 15 تا 25 متر است.

3.ایستگاه‌های عمیق )Deep Station(: عمق ریل تا سطح زمین بیش از 22 متر می باشد.
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  روش اجرای سكو
 روش اجـرای تونل‌هـا علاوه بـر تاثیرگـذاری بـر نـوع سـازه 

ایسـتگاه، در نوع طراحی سـكو و به تبع آن بر طراحی ایسـتگاه 

نیـز تاثیرگـذار می‌باشـد. در شرایطـی كـه یـك تونـل یـا دو تونل 

مـوازی بـرای رفـت و برگشـت قطـار در نظـر گرفته شـده باشـد، 

نحـوه اجـرا و قرارگیری سـكو در كنـاره ریل متفـاوت خواهد بود.

سـكوی كنـار: زمانـی كـه یـك تونـل بـرای رفـت و برگشـت 

قطار طراحی شـده باشـد مسـیر حركت قطار در داخل ایسـتگاه 

بـه همان صـورت ادامـه می‌یابـد و سـكوها در كنـار ریـل شـكل 

می‌گیرنـد.

و  رفـت  بـرای  تونل‌هـا  بـودن  جـدا  بـا  جزیـره‌ای:  سـكوی 

برگشـت قطارهـا، سـكو در فاصلـه میـان دو ریـل شـكل می‌گیرد 

در  می‌شـود.  واقـع  ریـل  دو  بیـن  جزیـره  یـك  صـورت  بـه  و 

بایـد توجـه داشـت كـه ترافیـك رفـت و برگشـت  ایـن حالـت 

مسـافران مزاحـم عبـور و مـرور نباشـد و راهروهـا و راه پله‌هـای 

ارتباطـی بـا توجـه بـه بـار مسـافر در دو منطقـه طراحـی گـردد. 

بـر آن در دو طـرف خطـوط بـرای كاهـش سر فاصلـه  علاوه 

زمانـی حركـت قطارهـا نیـز از ایـن روش اسـتفاده می‌شـود کـه 

 معمـولا حداقـل در ابتـدا و انتهـای خطـوط بایـد از سـکوهای 

جزیره ای استفاده گردد.
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 خط 1 مترو

این خط  به طول 42 كیلومتر با 29 ایستگاه از میدان تجریش  آغاز و پس از عبور از منطقه شریعتی و میرداماد و عرض خیابان  

شهیدبهشتی وارد خیابان شهید مفتح گردیده و با عبور از خیابان‌های انقلاب اسلامی و طالقانی به میدان امام خمینی )ره( می رسد 

و با گذر از خیابان 15 خرداد و منطقه شهرری، به حرم مطهر  حضرت امام خمینی )ره( در بهشت زهرا و ایستگاه كهریزك در منطقه 

كهریزك ختم می‌شود. قابل اشاره است این خط در توسعه جنوبی به خط مترو تهران – فرودگاه حضرت امام خمینی )ره( – پرند متصل 

گردیده است.

خط 2 مترو

 خـط 2 مرتو تهـران 26 كیلومتر با 22 ایسـتگاه از جنوب غربی 

میـدان صادقیـه در غـرب تهـران شروع و بـه سـمت خیابـان آزادی 

متمایـل شـده و پـس از عبـور از خیابـان آذربایجـان و خیابـان امام 

خمینـی )ره(، خـط یـك مترو تهـران را در میـدان امام خمینـی)ره( 

قطـع می‌نمایـد.  در ادامه، ایـــن خــط پس از طی خیـابــان ملت 

و میـــدان بهارســتــان وارد خیـابــان شهید آیت الله مدنی شده و 

 پـس گذر از خیابان رسـالت تا محدوده فرهنگسرای اشراق امتداد 

می‌یابد و توسعه آن به سمت ترمینال شرق خواهد بود.

خط 3 مترو

خـط 3 مرتو تهـران بطـول 37 كیلومرت و 28 ایسـتگاه بعنـوان  

یکـی از طولانی‌تریـن خطوط مترو در خاورمیانـه، از پایانه آزادگان 

در جنوب‌غربی تهران آغاز و به مناطق ازگل، شهرك قائم، شهرك 

شـهید محلاتـی و نیاوران در شامل تهران منتهـی می‌گردد. 

ایـن خـط در ایسـتگاه چهـارراه ولیعرص بـا خـط4، در ایسـتگاه 

میـدان ولیعرص بـا خـط 6 و در ایسـتگاه شـهید بهشـتی بـا خـط 1 

تقاطـع دارد. در ۳۱ شـهریورماه ۱۳۹۴ بـا حضـور ریاسـت محرتم 

جمهور نیمه‌شاملی خط سـه افتتاح شـد كه از نظر حجم عملیات 

فنی،اجرایی و مالی بزرگترین پروژه سـال مدیریت متروی شـهری 

بـوده و  موفـق بـه كسـب جایـزه بین‌المللی خشـت طلایـی گردید.

خطوط مترو 
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خط 4 مترو

این خط دارای 22 كیلومتر طول با 19 ایستگاه می‌باشد كه از میدان شهیدكلاهدوز )پایانه و تعمیرگاه افسریه( در شرق تهران آغاز 

و به ایستگاه اكباتان )ارم سبز( در غرب تهران و با تقاطع در خط 5 مترو ختم می‌گردد. 

هم اكنون كل خط به همراه )19( ایستگاه درحال بهره‌برداری می‌باشد. همچنین ایستگاه انشعابی بیمه در زمستان 94 مورد 

بهره‌برداری قرار گرفت و این خط را به خط مترو فرودگاه مهرآباد متصل گردانید.

توسعه خط 4  تا فرودگاه مهرآباد

 توســعه خــط 4 تــا فــرودگاه مهرآبــاد بــه طــول 2.5 كیلومــر شــامل مســیر، 3 ایســتگاه و ســازه‌های اتصــال بــه خــط 4 و خــط 4 

ــد.  ــیر می‌باش سریع‌الس

این بخش از ایستگاه بیمه در خط 4 واقع در ابتدای جاده مخصوص كرج منشعب گردیده و پس از عبور از اداره مركزی هواپیمایی، 

میدان فرودگاه و پایانه پرواز حجاج به خط 4 سریع‌السیر متصل خواهد شد.

 طول سكوی ایستگاه‌ها 62 متر بوده و تمامی مسیر و ایستگاه‌ها به صورت زیرزمینی احداث گردیده است. 

توسعه غربی خط 4 به سمت جنت آباد 

 شرکت متروی تهران به منظور خدمات رسانی به مردم نواحی غرب و شمال غربی محدوده منطقه جنت آباد، پروژه توسعه غربی 

خط 4 از مجاورت ایستگاه اکباتان )ارم سبز( را آغاز نموده است. در بخش توسعه غربی خط 4 مترو تا منطقه جنت آباد، اجرای حدود 

4 کیلومتر مسیر بصورت کاملا زیر زمینی به همراه 3 ایستگاه در نظر گرفته شده است که بخشی از مسیر و ایستگاه A4-5 این پروژه 

احداث گردیده است.
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خط 5 مترو

خط ۵ مترو تهران یک خط برون شهری به طول ۴۳ کیلومتر با  ۱۱ ایستگاه است.

این خط ایستگاه مترو صادقیه در غرب تهران را به ایستگاه مترو گلشهر واقع در گلشهر كرج متصل می‌كند. ایستگاه‌های این 

مسیر بنا به ضرورت و موقیعت های محلی از جمله شهرک اکباتان، استادیوم آزادی در گذرگاه‌های شهرک‌ها و برخی کارخانه‌های 

مستقر در مسیر احداث شده‌اند.

خط 6 مترو

 خط 6 مترو  تهران دارای 32 كیلومتر طول و 27 ایستگاه می‌باشد كه از جنوب شرقی تهران در دولت‌آباد تا منطقه کن و سولقان 

در شمال غربی امتداد می‌یابد و در طول مسیر مناطق و محدوده‌های جمعیتی مهم شهر نظیر خیابان 17 شهریور، میادین خراسان، 

شهدا، امام حسین)ع(، سپاه، هفتم تیر، ولیعصر)عج( را پوشش می‌دهد و مطابق برآوردها، جابجایی روزانه بیش از یك میلیون نفر 

را میسر می‌سازد و ضمناً با توجه به اینكه این خط با تمامی خطوط شبكه مترو  تهران ایستگاه تقاطعی خواهد داشت در توازن شبكه 

نقش مهمی را ایفا می‌نماید. 

طرح توسعه جنوبی خط 6 حدفاصل دولت آباد تا حرم حضرت عبدالعظیم  به طول 6کیلومتر و 4 ایستگاه در حال احداث می‌باشد 

كه با احتساب این قسمت خط 6 در رده یکی از طولانی ترین خطوط مترو تهران و خاورمیانه قرار خواهد گرفت. 

تونل‌های خط 6 به دو روش ایرانی- اتریشی  و مكانیزه اجرا شده و تونل‌های بخش جنوبی به صورت مكانیزه )TBM( اجرا گردیده 

است. احداث تونل‌های بخش شمالی به صورت  ایرانی- اتریشی )NATM( انجام شده است. ایستگاه‌های خط 6 به صورت زیرزمینی 

اجرا گردیده است و صرفاً ایستگاه دولت آباد به صورت ترانشه باز احداث شده است. عمق )تراز( خط 6 بسته به موقعیت از كمترین 

در دولت آباد كه 14 متر میباشد تا بیشترین در میدان ولیعصر )عج( با 37 متر عمق متغیر است.
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خط 7 مترو

نقل  و  بر اساس مطالعات طرح جامع حمل  تهران  خط 7 مترو 

ریلی شهر تهران كه توسط مشاور سیسترا صورت پذیرفته است به 

عنوان یكی از كریدورهای ترافیكی مدنظر قرار گرفته است. مسیر 

مصوب خط 7 مترو تهران از جنوب شرق تهران )شهرك امیرالمومنین( 

ورزشگاه تختی آغاز شده و با مسیر عبور از شرق به غرب شامل عبور از 

شریان‌های اصلی شهر نظیر میدان شهید محلاتی، میدان محمدیه، 

خیابان مولوی، )محدوده بازار تهران( به تقاطع بزرگراه نواب و خیابان 

قزوین )بریانك( رسیده و از آنجا مسیر عبور از جنوب به شمال، از 

محدوده خیابان نواب، تونل توحید، بیمارستان میلاد و میدان صنعت 

گذشته و به میدان بوستان )سعادت آباد( منتهی می‌گردد. 

خط 7 به دوقسمت شمالی- جنوبی و شرقی – غربی تقسیم‌بندی 

می‌شود. طول مسیر این خط 27 كیلومتر و مشتمل بر 22 ایستگاه 

می‌باشد. این خط دارای یك پاركینگ در قسمت شمالی و یك پایانه 

تعمیرگاه در جنوب شرقی و نیز سه پست برق در طول مسیر است. 

این خط اماكن مهمی نظیر برج میلاد، بیمارستان میلاد، در شمال 

و بازار تهران و سایر مراكز تجاری و فرهنگی را در جنوب شهر به هم 

متصل نموده است.
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 به منظور ارتقاء خدمت‌رسانی در حوزه حمل و نقل ریلی و در راستای پوشش اقماری كلانشهر تهران و بدنبال توافق‌نامه مورخ 

89/01/25 فی مابین وزارت راه و ترابری وقت و شرکت راه آهن شهری تهران و حومه)مترو(، احداث و تكمیل توسعه جنوبی 

خط یك در مسیری به طول حدود 50 كیلومتر تا شهر جدید پرند به شركت مترو تهران واگذار گردید. در طراحی اولیه این پروژه، 

استفاده از ناوگان با حداکثر سرعت 120كیلومتر بر ساعت پیش‌بینی شده است. این پروژه با توجه به برنامه‌ریزی‌های به عمل آمده و 

سیاست‌های مالی دولت مقرر گردید که در 3فاز به بهره‌برداری كامل برسد.

با ملاحظه وجود عوارض طبیعی و غیرطبیعی نظیر رودخانه، آبرو، جاده‌های محلی و سایر موانع مخصوصاً مجاورت با اتوبان 

تهران – قم، در طرح هندسی مسیر 19 عدد پل و تقاطع منظور گردیده است. همچنین در جانمایی طرح اولیه این خط 5 ایستگاه در 

مكان‌های مختلف شامل نمایشگاه بین المللی شهرآفتاب، شهر واوان و نیز 2 ایستگاه در منطقه فرودگاه بین المللی امام خمینی)ره(، و 

نهایتاً ایستگاه پایانی در شهر پرند در نظر گرفته شده است. ضمناً طبق هماهنگی با راه آهن جمهوری اسلامی ایران جهت بهره مندی 

مسافرین راه آهن برای اتصال به شبكه مترو تهران یك ایستگاه تبادلی بین مترو و راه آهن جمهوری اسلامی ایران در ابتدای جاده 

اختصاصی فرودگاه امام)ره( به این مجموعه اضافه شده است.

  فاز اول:  احداث ایستگاه نمایشگاه بین‌المللی شهر آفتاب
 این فاز، مراکز مهمی چون دانشگاه آزاد اسلامی واحد شهر ری، دانشگاه شاهد و نمایشگاه بین‌المللی شهر آفتاب، روستای 
صالح‌آباد، شکرآباد، مناطق واوان و فرودگاه بین‌المللی امام خمینی )ره( را تحت پوشش قرار می‌دهد.مسیر این فاز مجموعه‌ای از 

مسیرهای گالری زیرزمینی، تونل ایرانی – اتریشی، مسیر رو سطحی و پل می‌باشد این مسیر از ایستگاه شاهد بصورت باکس بتنی 

شروع و در ادامه با روش حفر تونل با بکارگیری ابزار دقیق و رفتارسنجی خاک با عبور از زیر آزادراه تهران- قم تا ایستگاه نمایشگاه 

بین‌المللی شهر آفتاب ادامه می‌یابد براساس هدف‌گذاری انجام شده این فاز حد فاصل ایستگاه شاهد تا نمایشگاه بین‌المللی شهر 

آفتاب بطول 4 کیلومتر در بهار 95 همزمان با برگزاری نمایشگاه کتاب تهران به بهره برداری رسید.

  فاز دوم: احداث ایستگاه فرودگاه بین‌المللی امام خمینی )ره(
 فاز دوم این پروژه بعد از گذر تقاطع غیر‌همسطح آزاد راه به سطح زمین هدایت شده و از 3 روش مختلف رو سطحی، پل و گالری 

 زیرزمینی تا فرودگاه  بین المللی امام خمینی )ره( امتداد یافته است که این فاز حد فاصل ایستگاه شهر آفتاب تا ایستگاه فرودگاه 

امام خمینی )ره( به طول 27کیلومتر در تابستان 96 به بهره برداری رسید.

  فاز سوم: احداث ایستگاه شهر جدید پرند
 مسیر این فاز عمدتا در راستای سرویس‌دهی به ساکنین شهر جدید پرند در نظر گرفته شده است و به صورت روزمینی می باشد. 

لازم بذکر است علاوه بر تکمیل و راه‌اندازی ایستگاه پرند و مسیر 20 کیلومتری، تکمیل ایستگاه‌های بین مسیر از جمله ایستگاه 

واوان، ایستگاه تبادلی راه‌آهن در این فاز پیش‌بینی گردیده است به منظور راه‌اندازی کامل این خط یک مجموعه پایانه و تعمیرگاه نیز 

در مجاورت ایستگاه پرند در نظر گرفته شده است.

 توسعه جنوبی خط 1 تا شهر جدید پرند
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نـاشر
مدیر مسئول
مدیر پروژه
 هماهنگی و گردآوری
طراح جلد و گرافیک
صفحه آرایی
صحافی
تدارکات
توزیع
نوبت چاپ
دوره انتشار

انتشارات مکث نظر
امیر روشن بخش قنبری

صنم یاری
شهین کریم‌پناه
سودابه کمالدار

نوشین محمدی
مکث

رضا ادیبان
سراسری

زمستان 98
سال دهم

با سپاس فراوان از روابط عمومی و بین الملل 
شرکت راه آهن شهری تهران و حومه )مترو(
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داخل روی جلد احداث و توسعه ریلی مپنا

      صفحات ویژه ابتدایی

1 موسسه فنی شاهرخی

2 ایران ترانسفو

3 مهندسین مشاور بهروی تهران

4 صنایع کابل کرمان و کاویان

5 گروه پارسیان

6 بنیان ماندگار آگرین

7 راه سازان و ساختمان ریتون

8 گسترش صنایع ریلی ایران )ایرید(

9 پاریزان صنعت

10 کابل سینا

     صفحات داخلی ابتدایی

13 صنایع جوشکاب یزد

14 تعاونی فنی و مهندسی خط گذار

15 گروه صنعتی میهن تابلو فجر

16 صنعتی سانتیگراد

17 گروه فن آوران صنعتی آیریا پارس

18 سامانه های نوین افرا

19 آلوکاست ایران

20 نوآوران برق آریا

21 مهندسین مشاور فربر

22 طرح و توسعه بلندپایه

23 بلندپایه 

       صفحات ویژه انتهایی

1 فنرسازی زر

2 توسعه کامپوزیت های پیشرفته رعد

3 صنعتی سینا تهویه

4 سازه گستر سایپا

5 پایا توان محور

6 هیرسا آب پارس

7 پارس دانش سپاهان

8 سابیر

داخل پشت جلد توسعه صنایع ریلی ایرانیان ) ایریکو(
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 رُستن ازسختی زمین آغاز می شود و این معجزه ای است تا باور کنیم عظمت پروردگار را در حول حالنای مخلوقاتش.

بهاری دیگر آمد و سالی دیگر گذشت تا در چرخه پرتکرار گذر سالیان از طبیعت بیاموزیم آیین زندگی دوباره را، و باور کنیم که فرش زیبایی که 

باری تعالی در هر بهار بر زمین پهن می کند از دل زردی پاییز و خشم سرمای زمستان سر برآورده است. چه معجزه ای زیباتر از این برای باور امید 

به فردایی بهتر در پس هر سرمای زمستان .

 شاید همین امید به فردا و فرداها باعث شده است که جامعه بشری همواره در جست و جوی بهترین راه ها برای رسیدن به هدف است. 

شهرهای امروز نگاه خود به آینده را بر حمل و نقل انبوه بر متمرکز کرده اند تا بتوانند ضمن کاهش ترافیك باسرعت زندگی امروز همراه شده، 

از شدت روز افزون آلاینده ها بکاهند و نیزدسترسی ها را آسان کنند. بر همین اساس شرکت راه آهن  شهری تهران  و حومه )مترو( به عنوان 

متولی توسعه پاك ترین مد حمل و نقلی در پایتخت تلاش خود را  بر توجه روزافزون به توسعه حمل و نقل ریلی و نیز نهادینه کردن هر چه بیشتر 

فرهنگ استفاده از مترو به عنوان تنها گزینه پاك، سریع و ارزان در کلان شهر تهران برای جابجایی و تردد به کار بسته است. در سال گذشته با 

عنایت خداوند متعال و تلاش روز افزون خانواده بزرگ مترو توانستیم دستاوردهای قابل توجهی داشته باشیم  به گونه ای که علاوه بر تلاش 

برای رفع نواقص و نیز توسعه خطوط ۶ و ۷  توانستیم گام های قابل قبولی در خصوص مقدمات توسعه خط 10 برای کلانشهر تهران برداریم. با 

تکمیل و توسعه این خطوط در سال های آتی شهروندان تهرانی در افق 1420 می توانند در مجموع از 293 ایستگاه مترو برای تردد و جابجایی در 

 سطح شهر استفاده کنند.  در سال 1398 دغدغه تامین منابع مالی، سنگی بزرگ  مقابل چرخ توسعه مترو بود. این دغدغه باعث شد برای سال 

پیش رو بستری را فراهم کنیم تا ضمن  زمینه سازی برای تحقق پوشش ریلی گسترده  و کامل برای تهران بزرگ در افق 1420 با فعال کردن 

بخش سرمایه گذاری، روش های جدیدی را  برای تامین منابع مالی مترو با بهره گیری بهتر از ظرفیت های بخش خصوصی ایجاد کنیم. از سوی دیگر 

تلاش روز افزون همکاران ما منجر به ایجاد گفتمانی موثر با سطوح کلان مدیریتی در کشور شد به گونه ای که از دل این گفتمان فضای خوبی 

برای توجه هر چه بیشتر به توسعه مترو در تهران و سایر کلان شهرها ایجاد و مطالبه عمومی در این خصوص  نیز پررنگ تر شد. دستاوردهای سال 

گذشته را به فال نیك می گیریم و با تلاش و امیدی دو چندان به تلاش متخصصان ایرانی گام های رو به توسعه را برای بومی سازی صد در صدی 

صنعت مترو در پایتخت و نیز کشور سرعت می بخشیم. در آستانه سال جدید قدردان تلاش های کارکنان گرانقدر شرکت راه آهن شهری تهران و 

حومه ) مترو( هستم؛ ایمان دارم  با تلاش و همراهی شما همکاران عزیز  موفق به تحقق بیش از پیش اهداف و برنامه ریزی ها برای توسعه 

 پوشش کامل ریلی در پایتخت خواهیم شد. اینجانب ضمن عرض تبریك به مناسبت آغاز سال جدید به تمام همکاران تلاشگرم در شرکت 

راه آهن شهری تهران و حومه )مترو( برای ایران عزیز به ویژه خانواده بزرگ مترو آرزوی عزت، سربلندی و شادمانی دارم. 

  یا مقلب القلوب و الابصار

سال و فال و مال و حال و اصل و نسل و تخت و بخت                بـادت انـــدر شهریـــاری برقـــرار و بر دوام

سـال خــرم فـــال نیکـو مـال وافــر حـــال خـــوش                  اصل ثابت نسل باقی تخت عالی بخت رام

» حافظ شیرازی«

علی امام

مدیرعامل و نائب رئیس هیئت مدیره
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روزشـمار راه انـدازی متـرو تـهران  

بـهـار
  افتتاح ایستگاه های دولت آباد، بعثت و میدان شهدا در خط شش مترو تهران،  هجدهم فروردین

 خط ۶ مترو تهران از محله کن در شمال غربی تهران آغاز و با گذر از منطقه کوهسار و بزرگراه های همت و اشرفی اصفهانی 

وارد خیابان مرزداران شده و با عبور از بزرگراه یادگار امام در ادامه مسیر به میدان های ولیعصر، هفت تیر، امام حسین و شهدا 

 می رسد و سپس با عبور از خیابان ۱۷ شهریور به منطقه دولت آباد در جنوب شرقی تهران منتهی می شود. طول کل خط ۶ مترو تهران

 ۳۲ کیلومتر به اضافه ۶ کیلومتر توسعه جنوبی که طول کل خط به ۳۸ کیلومتر می رسد، این خط از بلندترین خطوط مترو در 

خاورمیانه می باشد. این فاز در بخش جنوبی خط ۶ حدفاصل ایستگاه های دولت آباد تا میدان شهدا به بهره برداری رسید.

 افتتاح پایانه شهید كلاهدوز در خط چهار مترو تهران،  بیست فروردین

این پایانه در فضای مسقف ۲0 هزار مترمربعی با قابلیت نگهداری ۲0 رام قطار ساخته شده است. با افتتاح این پایانه امکان 

تعمیر و نگهداری قطارهای شهری خط چهار فراهم شده است كه  با بهره بهرداری از این پایانه سرفاصله حرکت قطارها و مدت زمان 

سرویس های فنی دوره ای کاهش یافته است. و علاوه بر آن امکان مدیریت بهتر ناوگان فراهم آمده است. 

 افتتاح  مسیر توسعه شرقی خط دو، حدفاصل ایستگاه های تهرانپارس تا  فرهنگسرا، بیست و هشتم فروردین

این  خط  با ۲۲ ایستگاه به طول  ۲۶ کیلومتر است كه از ایستگاه فرهنگسرا واقع در تقاطع خیابان درختی و خیابان جشنواره 

و روبروی فرهنگسرای اشراق آغاز شده و تا ایستگاه صادقیه واقع در ضلع جنوب غربی فلکه دوم صادقیه در خیابان سازمان آب 

امتداد دارد.

 افتتاح ایستگاه مترو شهرآفتاب در توسعه جنوبی خط یك مترو تهران ، سی ام فروردین

ایستگاه شهرآفتاب یکی از ایستگاه های خط مترو تهران- فرودگاه امام خمینی – شهر پرند است که در اتوبان تهران-قم، جنب 

عوارضی و در نزدیکی مجموعه نمایشگاهی شهر آفتاب واقع شده  است.

  افتتاح خط چهار )دروازه دولت تا دروازه شمیران( و ایستگاه ورزشگاه آزادی ، سی و یكم فروردین

خط ۴ مترو تهران با ۲۱ ایستگاه در ۲۲ کیلومتر كه از ایستگاه ارم سبز واقع در بلوار فردوس انتهای خیابان شقایق جنوبی در 

غرب تهران شروع و در ایستگاه شهید کلاهدوز واقع در انتهای خیابان پیروزی بزرگراه دوران در شرق تهران به پایان می رسد.

  افتتاح بخش جنوبی خط 3 متروی تهران حدفاصل ایستگاه منیریه تا آزادگان ، دوم اردیبهشت

خط ۳ مترو تهران با ۲۸ ایستگاه در ۳۷ کیلومتر ساخته شده است که ایستگاه مترو قائم در شمال شرقی تهران را به ایستگاه 

مترو آزادگان در جنوب غربی تهران می رساند.
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 افتتاح ایستگاه دکترحبیب ا... از بخش غربی خط 4 ، نوزدهم اردیبهشت

 ایستگاه متروی دکتر حبیب الله، یکی از ایستگاه های متروی تهران است که در تقاطع خیابان آزادی و در نزدیکی خیابان 

دکتر حبیب الله تهران واقع شده است. این ایستگاه در خط چهار مترو تهران واقع شده است.

  افتتاح مسیر توسعه شمالی خط یك از شهید حقانی تا قلهك ، بیست و هشتم اردیبهشت

خط ۱ مترو تهران، به طول ۴۲ کیلومتر با ۲9 ایستگاه است که ایستگاه مترو تجریش در آغاز خیابان شریعتی را به ایستگاه مترو 

کهریزک در جنوب غربی بهشت زهرا می رساند.

  افتتاح ایستگاه انقلاب  در خط چهار مترو تهران، نهم خرداد

 ایســتگاه مــترو میــدان انقــلاب اســلامی یکــی ایســتگاه هــای خــط ۴ مــترو تهــران اســت. ایــن ایســتگاه در محــدوده میــدان 

انقلاب اسلامی، ابتدا خیابان آزادی، واقع شده است. 

  افتتاح ایستگاه چیتگر در خط پنج مترو تهران، یازدهم خرداد 

ایستگاه مترو چیتگر، یکی از ایستگاه های خط پنج مترو تهران است. این ایستگاه در کیلومتر ۸ اتوبان تهران کرج، روبروی 

کارخانهٔ بهنوش، بلوار کوهک واقع شده است.

  افتتاح ایستگاه تبادلی آزادی )شادمان( از خط چهار مترو تهران، دوازدهم خرداد 

ایستگاه مترو شادمان یکی از ایستگاه های مترو تهران است که در خیابان آزادی تهران تقاطع خیابان شادمان قرار دارد. این 

ایستگاه در تقاطع خطوط دو و چهار مترو تهران واقع شده است. 

  افتتاح ایستگاه های شهرری تا حرم مطهر امام خمینی )ره( ، دوازدهم خرداد

خط ۱ مترو تهران، به طول ۴۲ کیلومتر با ۲9 ایستگاه است که ایستگاه مترو تجریش در آغاز خیابان شریعتی را به ایستگاه مترو 

کهریزک در جنوب غربی بهشت زهرا می رساند.

  افتتاح ایستگاه خواجه عبدا... انصاری در خط سه مترو تهران،هفدهم خرداد 

 ایستگاه متروی خواجه عبدالله انصاری یکی از ایستگاه های خط ۳ متروی تهران است که در تقاطع خیابان بنی هاشم و 

خیابان خواجه عبدالله انصاری در محدوده بزرگراه شهید صیاد شیرازی قرار دارد.

  افتتاح خط هفت )افتتاح اول(، بیستم خرداد

خط ۷ مترو به طول ۲۷ کیلومتر با ۲۲ ایستگاه است.این خط که عمیق ترین خط متروی تهران است از شهرک امیرالمؤمنین 

)قصر فیروزه( و در کنار ورزشگاه تختی تهران در جنوب شرقی تهران آغاز شده و پس از طی مسیر شرقی- غربی و تقاطع با خط یک 

در ایستگاه متروی میدان محمدیه، از ایستگاه بریانک به سمت شمال متمایل می شود و در ایستگاه متروی شهید نواب صفوی با 

خط دو، در ایستگاه متروی توحید با خط چهار و در ایستگاه متروی دانشگاه تربیت مدرس با خط ۶ تقاطع خواهد داشت و سپس 

در امتداد بزرگراه چمران ادامه پیدا می کند و پس از عبور از کنار برج میلاد، وارد میدان صنعت در شهرک غرب گردیده و در انتها به 

میدان کتاب در سعادت آباد می رسد.

  افتتاح ایستگاه نیروی هوایی از خط چهار مترو تهران ، بیست و هفتم خرداد

ایستگاه مترو نیروهوایی، یکی از ایستگاهای خط ۴ متروی تهران است. این ایستگاه در خیابان پیروزی بین خیابان های چهارم 

و پنجم نیروی هوایی واقع شده است. 

  افتتاح ایستگاه شهید محلاتی از خط سه مترو تهران، بیست و هفتم خرداد

ایستگاه شهید محلاتی، یکی از ایستگاه های خط سه متروی تهران است. این ایستگاه در بزرگراه ارتش و بین دو ایستگاه 

متروی قائم و ایستگاه متروی نوبنیاد قرار دارد.ایستگاه شهید محلاتی در عمق ۲۱ متری از سطح زمین قرار دارد.
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تـابستـان
 افتتاح ایستگاه عبدل آباد از خط سه مترو تهران، هشتم تیر 

ــان  ــش خیاب ــی نب ــراه چراغ ــه در بزرگ ــت ک ــران اس ــتروی ته ــط ۳ م ــتگاه های خ ــی از ایس ــاد یک ــتروی عبدل آب ــتگاه م ایس

ورزش واقــع شده اســت. ایســتگاه مــتروی عبدل آبــاد بیــن مناطــق ۱۷، ۱۸ و ۱9 قــرار گرفتــه و محله هایــی چــون عبــدل آبــاد، 

نعمت آبــاد، شــهرک ولی عــصر را پوشــش می دهــد.

 افتتاح ایستگاه باقر شهر و فاز اول پایانه و تعمیرگاه خط یك مترو ، پانزدهم تیر

 ایســتگاه مــتروی باقرشــهر، یكــی از ایســتگاه هــای خــط ۱ مــترو تهــران اســت. ایــن ایســتگاه در محــدوده اتوبــان 

شهید کاظمی، روبروی درب شمالی بهشت زهرا واقع شده است.

  افتتاح ایستگاه كهریزك از خط یك مترو تهران، بیست و نه تیر

ایســتگاه مــترو کهریــزک، آخریــن ایســتگاه از خــط یــک مــترو تهــران اســت کــه در جــاده قدیــم قــم، پــس از درب قدیــم 

ــه واقــع شده اســت. ــب بوســتان لال بهشــت زهــرا، جن

  افتتاح ایستگاه شهید صدر خط یك مترو تهران،  نه مرداد

ایســتگاه شــهید صــدر مــتروی تهــران ســومین ایســتگاه )شــمال بــه جنــوب( از ایســتگاه های خــط یــک مــترو تهــران اســت. 

ایــن ایســتگاه در تقاطــع خیابــان دکــتر شریعتــی و بزرگــراه صــدر قــرار دارد.

  افتتاح ایستگاه سهروردی از خط سه مترو تهران، هجده مرداد 

ایســتگاه مــتروی ســهروردی یکــی از ایســتگاه های خــط ۳ مــتروی تهــران اســت کــه در خیابــان بهشــتی بعــد از چهــارراه 

ــرار دارد.  ــاد ق ــدوده عباس آب ــهروردی در مح س
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  افتتاح بخش شرقی خط هفت  از ایستگاه بسیج تا میدان محمدیه، چهار شهریور  

خــط ۷ مــترو تهــران  بــه طــول ۲۷ کیلومــتر بــا ۲۲ ایســتگاه  اســت.این خــط کــه عمیق تریــن خــط مــترو تهــران اســت از 

شــهرک امیرالمؤمنیــن و در کنــار ورزشــگاه تختــی تهــران در شرق تهــران آغــاز شــده و پــس از طی مســیر شرقی- غربــی در انتها به 

میــدان کتــاب  در ســعادت آبــاد می رســد. در ایــن فــاز حدفاصــل ایســتگاه های بســیج  تــا میــدان محمدیــه بــه بهره برداری رســید.

  افتتاح نیمه جنوبی خط یك از دروازه دولت تا علی آباد، شش شهریور  

خــط ۱ مــترو تهــران، بــه طــول ۴۲ کیلومــتر بــا ۲9 ایســتگاه اســت کــه ایســتگاه مــترو تجریــش در آغــاز خیابــان شریعتــی را به 

ایســتگاه مــترو کهریــزک در جنــوب غربــی بهشــت زهرا می رســاند.

  افتتاح ایستگاه  شهید قدوسی از خط سه مترو تهران، بیست و چهارم شهریور 

ایســتگاه مــتروی شــهید قدوســی یکــی از ایســتگاه های خــط ۳ مــترو تهــران اســت کــه در تقاطــع خیابــان شریعتــی و خیابــان 

شــهید بهشــتی )چهارراه قــصر( قــرار دارد. 

  افتتاح ایستگاه تقاطعی اكباتان از خطوط  چهار  و پنج  مترو تهران، بیست و هفتم شهریور 

ایســتگاه مــتروی شــهرک اکباتــان، یــک ایســتگاه مــترو در تهــران اســت کــه در فــاز دو شــهرک اکباتــان، روبــروی بلــوک ۱۳ 

ــع شده اســت. واق

  افتتاح قطعه شمالی خط سه  حد فاصل ایستگاه سهروردی تا شهرك قائم، سی و یك شهریور 

خــط ۳ مــترو تهــران بــا ۲۸ ایســتگاه در ۳۷ کیلومــتر ســاخته شــده اســت کــه ایســتگاه مــترو قائــم در شــمال شرقــی تهــران را 

بــه ایســتگاه مــترو آزادگان در جنــوب غربــی تهــران می رســاند.
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پاییز
 افتتاح ایستگاه امام حسین از خط شش مترو تهران، ششم مهر

ایســتگاه مــتروی امــام حســین، یکــی از ایســتگاه های خــط ۶ مــتروی تهــران اســت کــه در میــدان امــام حســین تهــران واقــع 

شده اســت ایــن ایســتگاه، ایســتگاه تقاطعــی خــط ۲ و خــط ۶ اســت. 

  افتتاح ایستگاه محمدشهركرج از خط پنج مترو تهران، چهاردهم مهر
ایســتگاه مــتروی محمدشــهر ، یکــی از ایســتگاه های خــط پنــج مــترو تهــران اســت. ایــن ایســتگاه در جنــوب شــهر کــرج 

قــرار دارد. 

  افتتاح ایستگاه های شهرری تا علی آباد از خط یك مترو تهران، هشتم آبان 
خــط ۱ مــترو تهــران، بــه طــول ۴۲ کیلومــتر بــا ۲9 ایســتگاه اســت کــه ایســتگاه مــترو تجریــش در آغــاز خیابــان شریعتــی را به 

ایســتگاه مــترو کهریــزک در جنــوب غربــی بهشــت زهرا می رســاند.

  افتتاح ورودی غربی ایستگاه مترو ترمینال 2 فرودگاه مهرآباد، ششم آبان 
ایســتگاه مــترو فــرودگاه مهرآبــاد پایانــه ۱ و ۲ یکــی از ایســتگاه های توســعه غربــی خــط ۴ مــترو تهــران اســت کــه در خیابــان 

معــراج، فــرودگاه مهرآبــاد، رو بــروی پایانــه ۲ واقــع شده اســت.

  افتتاح ایستگاه شهید صیاد شیرازی از خط سه مترو تهران، هفدهم آبان 
ایســتگاه مــتروی شــهید صیــاد شــیرازی یکــی از ایســتگاه های خــط ۳ مــتروی تهــران اســت کــه در بزرگــراه صیــاد شــیرازی، 

تقاطــع مســیل باخــتر قــرار دارد.
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  افتتاح ایستگاه نعمت آباد از خط سه مترو تهران، هجدهم آبان 
 ایســتگاه مــترو نعمت آبــاد یکــی از ایســتگاه های خــط ۳ مــتروی تهــران اســت کــه در بزرگــراه آیت اللــه ســعیدی، 

نبش خیابان سهیل  واقع شده است. 

  افتتاح ایستگاه امام حسین )ع( در خط دو مترو تهران، چهاردهم آذر
ایســتگاه مــترو امــام حســین، یکــی از ایســتگاه های خــط ۲ مــتروی تهــران اســت کــه در میــدان امــام حســین تهــران واقــع 

شده اســت ، ایــن ایســتگاه، محــل تقاطــع خــط ۲ و خــط ۶ مــی باشــد. 

  افتتاح ایستگاه ولیعصر )عج(، از خط سه مترو تهران،  بیستم آذر 
ایســتگاه مــترو میــدان ولیعــصر یکــی از ایســتگاه های خــط ۳ مــتروی تهــران اســت کــه در میــدان ولی عــصر تهــران واقــع 

شده اســت همچنیــن ایــن ایســتگاه بــا خــط شــش نیــز تقاطــع دارد.

  افتتاح ایستگاه حسین آباد در خط سه مترو تهران، بیست دوم آذر 
 ایســتگاه مــتروی حســین آباد، یکــی از ایســتگاه های خــط ۳ مــتروی تهــران اســت کــه در تقاطــع خیابــان مغــان و 

بزرگراه شهید صیاد شیرازی قرار دارد و بین دو ایستگاه هروی و نوبنیاد واقع شده است.

  افتتاح بخش میانی خط سه از چهارراه ولیعصر )عج( تا ایستگاه شهید بهشتی،  بیست و هفتم 
خــط ۳ مــترو تهــران بــا ۲۸ ایســتگاه در ۳۷ کیلومــتر ســاخته شــده اســت کــه ایســتگاه مــترو قائــم در شــمال شرقــی تهــران را 

بــه ایســتگاه مــترو آزادگان در جنــوب غربــی تهــران می رســاند. 
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زمستان 
 افتتاح ایستگاه مولوی در خط هفت مترو تهران، دوم دی 

ایستگاه مولوی یکی از ایستگاه های خط ۷ متروی تهران است که در منطقه ۱۲ تهران و چهارراه مولوی قرار دارد. این ایستگاه در 

نزدیکی بازار مولوی و بازار شوش جنب بیمارستان اكبر آبادی واقع شده است.

  افتتاح ایستگاه همت در خط یك مترو تهران، پنجم دی 
ایستگاه شهید همت متروی تهران، یکی از ایستگاه های متروی تهران است که در اتوبان شهید همت تهران واقع شده است.

 این ایستگاه در خط یک مترو تهران واقع شده است. 

  افتتاح ایستگاه پیروزی از خط چهار مترو تهران، هجدهم دی   
 ایســتگاه مــتروی پیــروزی، یکــی از ایســتگاهای خــط چهــار مترو تهران اســت. ایــن ایســتگاه در خیابان پیــروزی، قبــل از خیابان 

شهید حسن پورمند واقع شده  است.

  افتتاح ایستگاه های توحید از خط چهار مترو تهران،  هجدهم بهمن
ایستگاه متروی توحید، یکی از ایستگاه های متروی تهران است که در تقاطع خیابان آزادی و خیابان توحید تهران واقع شده است. 

این ایستگاه در خط چهار مترو تهران واقع شده است. ایستگاه توحید همچنین یکی از ایستگاه های تقاطعی خط ۴ با خط ۷ متروی 

تهران می باشد.

   افتتاح مسیر توسعه شمالی خط یك از قلهك تا قیطریه،  نوزدهم بهمن 

خط ۱ مترو تهران، به طول ۴۲ کیلومتر با ۲9 ایستگاه است که ایستگاه مترو تجریش در آغاز خیابان شریعتی را به ایستگاه مترو 

کهریزک در جنوب غربی بهشت زهرا)س( می رساند.

   افتتاح ایستگاه میرزای شیرازی در خط سه مترو تهران، بیست و یكم بهمن 

ایستگاه متروی میرزای شیرازی یکی از ایستگاه های خط ۳ متروی تهران است که در خیابان شهید بهشتی و تقاطع میرزای شیرازی 

قرار دارد.

 افتتاح فاز اول توسعه شرقی خط دو حدفاصل ایستگاه های علم و صنعت و تهرانپارس، بیست وششم بهمن 
خط ۲ مترو با ۲۲ ایستگاه در ۲۶ کیلومتر است. این خط از ایستگاه فرهنگسرا واقع در تقاطع خیابان درختی و خیابان جشنواره و 

روبروی فرهنگسرای اشراق آغاز شده و تا ایستگاه صادقیه واقع در ضلع جنوب غربی فلکه دوم صادقیه در خیابان سازمان آب امتداد دارد.

  افتتاح ایستگاه کیا ن شهر از خط شش مترو تهران، بیست و ششم بهمن 
ایستگاه کیان شهر یکی از ایستگاه های خط ۶ مترو تهران است که در منطقه ۱5 تهران در تقاطع خیابان های صالحی و عزیز خانی 

واقع شده است.

  افتتاح ایستگاه تجریش در خط یك مترو تهران، سی ام بهمن 
ایستگاه مترو تجریش، اولین ایستگاه) از شمال به جنوب( خط ۱ مترو تهران است و در تقاطع خیابان دکتر شریعتی نرسیده به 

میدان قدس می باشد .

  افتتاح نیمه غربی خط دو متروی تهران از ایستگاه صادقیه تا ایستگاه امام خمینی )ره( ، دوم اسفند 
خط ۲ مترو با ۲۲ ایستگاه در ۲۶ کیلومتر است. این خط از ایستگاه فرهنگسرا واقع در تقاطع خیابان درختی و خیابان جشنواره و 

روبروی فرهنگسرای اشراق آغاز شده و تا ایستگاه صادقیه واقع در ضلع جنوب غربی فلکه دوم صادقیه در خیابان سازمان آب امتداد دارد.
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  افتتاح ایستگاه گرمدره از خط پنج مترو تهران، دهم اسفند
ایستگاه متروی گرمدره، یکی از ایستگاه های خط پنج مترو تهران است. این ایستگاه در کیلومتر ۲۳ بزرگراه تهران-کرج، جنب اردوگاه 

آموزشی قدس قرار دارد.

  افتتاح مسیر خط  پنج از ایستگاه تهران تا كرج، هفدهم اسفند  
 مسیر خط 5 متروی تهران از گلشهر)كرج( تا صادقیه )تهران( بطول حدود ۴۳ كیلومتر و تعداد ۱۱ ایستگاه ، مورد بهره برداری 

قرار گرفته است .

   افتتاح ایوان انتظار میدان ولیعصر )عج( در ایستگاه  میدان ولیعصر از خط سه مترو تهران، بیست ام اسفند 

ایستگاه مترو میدان ولیعصر یکی از ایستگاه های خط ۳ متروی تهران است که در میدان ولی عصر تهران واقع شده است این ایستگاه 

با خط شش نیز تقاطع دارد. دسترسی به مجموعه ایوان انتظار از ایستگاه میدان ولیعصر امکان پذیر می باشد.

  افتتاح ایستگاه بهارستان از خط دو مترو تهران، بیست وسوم اسفند  
نزدیکی ساختمان مجلس  در  بهارستان  میدان  در  است که  تهران  ایستگاه های متروی  از  یکی  بهارستان،   ایستگاه متروی 

شورای اسلامی واقع شده است. 

  افتتاح ایستگاه ایران خودرو از خط پنج مترو تهران، بیست و چهارم اسفند  
ایستگاه متروی ایران خودرو، یکی از ایستگاه های خط پنج مترو تهران است. این ایستگاه در کیلومتر ۱۴ اتوبان تهران کرج، جنب 

باشگاه ایران خودرو واقع شده است. ورودی های این ایستگاه به ترتیب در ضلع غربی و ضلع شرقی اتوبان تهران کرج قرار دارند.

  افتتاح مسیر كرج -گلشهر، بیست و پنجم اسفند  
مسیر خط 5 متروی تهران از گلشهر)كرج( تا صادقیه )تهران( بطول حدود ۴۳ كیلومتر و تعداد ۱۱ ایستگاه ، مورد بهره برداری قرار 

گرفته است.این خط شامل یك پایانه )مهرشهر( می باشد .

  افتتاح ایستگاه مترو فرودگاه مهرآباد از بخش توسعه غربی خط چهار مترو تهران، بیست و پنجم اسفند  
خط مترو فرودگاه مهرآباد در پایانه های مسافری  ۱ ، ۲ و ۴ ، ۶ دارای ایستگاه می باشد و انشعابی از خط ۴ مترو تهران است .

  افتتاح بخش شمالی خط هفت و ایستگاه هلال احمر، بیست و پنجم  اسفند  
خط ۷ مترو تهران  به طول ۲۷ کیلومتر با ۲۲ ایستگاه  است.این خط که عمیق ترین خط متروی تهران است از شهرک امیرالمؤمنین و 

در کنار ورزشگاه تختی تهران در شرق تهران آغاز شده و پس از طی مسیر شرقی- غربی در انتها به میدان کتاب  در سعادت آباد می رسد.

   افتتاح نیمه شرقی خط دو حد فاصل ایستگاه تهرانپارس تا فرهنگسرا، بیست و ششم اسفند  

خط ۲ مترو با ۲۲ ایستگاه در ۲۶ کیلومتر است. این خط از ایستگاه فرهنگسرا واقع در تقاطع خیابان درختی و خیابان جشنواره و 

روبروی فرهنگسرای اشراق آغاز شده و تا ایستگاه صادقیه واقع در ضلع جنوب غربی فلکه دوم صادقیه در خیابان سازمان آب امتداد دارد.

   افتتاح ایستگاه میدان شهدا از خط چهار مترو تهران، بیست و ششم اسفند  

ایستگاه مترو شهدا، یکی از ایستگاه ها خط ۴ مترو تهران است. این ایستگاه در تقاطع خیابان ۱۷ شهریور با خیابان های پیروزی و 

مجاهدین اسلام، نرسیده به شهدا، جنب اداره برق واقع شده است.

  افتتاح نیمه شمالی خط یك از دروازه دولت تا میرداماد، بیست و هفتم اسفند  
خط ۱ مترو تهران، به طول ۴۲ کیلومتر با ۲9 ایستگاه است که ایستگاه مترو تجریش در آغاز خیابان شریعتی را به ایستگاه مترو 

کهریزک در جنوب غربی بهشت زهرا)س( می رساند.

   افتتاح طرح توسعه خط دو مترو  تهران از میدان امام خمینی )ره( تا میدان بهارستان، بیست و هفتم اسفند  

خط ۲ مترو با ۲۲ ایستگاه در ۲۶ کیلومتر است. این خط از ایستگاه فرهنگسرا واقع در تقاطع خیابان درختی و خیابان جشنواره و 

روبروی فرهنگسرای اشراق آغاز شده و تا ایستگاه صادقیه واقع در ضلع جنوب غربی فلکه دوم صادقیه در خیابان سازمان آب امتداد دارد.

  افتتاح ورودی جنوبی ایستگاه مترو ابن سینا از خط چهار مترو تهران، بیست و هفتم اسفند  
ایستگاه ابن سینا، یکی از ایستگاه های خط ۴ متروی تهران است که در خیابان پیروزی )تقاطع بزرگراه امام علی و خیابان پیروزی( 

واقع شده است. 
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