
       شركت راه‌آهن شهري تهران و حومه )مترو(
برای تهران به عنوان شهر پيشرو در احداث شبكه راه‌آهن زيرزميني درون شهري كشور، سال 1347 در 
اولین طرح جامع شهری، بحث حمل و نقل ریلی دیده شد. سال 1350 شهرداری تهران، بررسی وضعیت 
حمل و نقل درون شهری را به شرکت فرانسوی سوفرتو واگذار کرد. این موسسه بر مبنای اطلاعات و آمار 
جمع آوری  شده و پیش بینی های مربوط به توسعه و رشد پايتخت، در سال 1353 گزارش جامعی با عنوان 
»طرح ترافیک و حمل و نقل تهران« ارائه كرد. در اين طرح جامع، سیستم »خیابان- مترو« براساس ایجاد 
7 خط مترو به طول 147 یکلومتر پیشنهاد گردید. براساس طرح مذکور بود كه اردیبهشت ماه سال 1354، لایحه تاسیس شرکت راه آهن 

شهری تهران و حومه از طرف دولت وقت به مجلس ارائه شد و مورد تصویب قرار‌گرفت .
البته بهره‌برداري از نخستين ايستگاه شبكه مترو تهران در اسفند ماه سال 1377 )ايستگاه‌هاي وردآورد و صادقيه از خط تهران-كرج( صورت 

گرفت و از آن زمان تاكنون )اوايل اسفندماه 1401( پايتخت صاحب 144 ايستگاه در 7 خط شده‌است.
      محورهاي اصلی فعاليت:

1. ساخت تونل‌ها )مسير( و ايستگاه‌هاي مصوب شبكه مترو 
2. احداث پايانه‌ها و پاركينگ‌ها و ايجاد پست‌هاي برق مربوط به هر خط

      چشم‌انداز و ماموريت‌ها:
1. تكميل خطوط هفتگانه موجود به همراه پايانه‌ها و پست‌هاي برق هرخط

2. احداث 4 خط جديد مترو )خطوط 8 تا 11( و ايجاد يك شبكه فراگير يكپارچه در اقصي نقاط پايتخت
3. جلب مشاركت بخش خصوصي و بهره‌گيري از روش‌هاي نوين تامين منابع مالي با رويكرد هزينه‌كرد از محل درآمدهاي طرح 

توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي 
      مهمترين دستاوردها:

1. ايجاد و ساخت 7 خط مترو با 144 ايستگاه )تا اوايل اسفند 1401( به همراه 5 پايانه مترو
2. نهادينه‌سازي مبحث مهندسي ارزش و مطالعات جامع در مقوله‌هاي متنوع مرتبط با اقدامات اجرايي و عمراني

3. داخلي‌سازي حداكثري تجهيزات و تاسيسات مورد نياز براي بهره‌برداري مطلوب از خطوط و ايستگاه‌ها
4. تشكيل كميته‌هاي تخصصي فني شامل : برق، مكانيك، مخابرات و سيگنالينگ و ....

5. ارتقاء سطح معماري ايستگاه‌ها با نگاه به معماري ايراني- اسلامي
6. استقرار سيستم هاي مديريت كيفيت، مديريت عملكرد، نظام بودجه‌ريزي مبتني بر استراتژي‌ها و سيستم جامع مديريت پروژه

آشنایی با شرکت‌های مرتبط با شبکه خطوط مترو پایتخت



       شركت بهره‌برداري مترو
شركت بهره‌برداري متروي تهران و حومه به عنوان اولين و بزرگترين بهره بردار شبكه حمل و نقل 
ريلي  درون شهري  در كشور، روز 18مهر ماه سال 1385 تاسيس شد. اين شركت هم اكنون مسئول 
و متولي بهره‌برداري از 7 خط متروي تهران به طول تقريبي 258 كيلومتر و با انجام بيش از 2100 
حركت قطار در روز است. در حال حاضر روزانه بيش از 2 ميليون سفر از طريق شبكه مترو پايتخت 
جابجا مي شوند. طي 24 سال گذشته بيش از 10 ميليارد سفر با استفاده از شبكه مترو تهران صورت 

پذيرفته كه اين تعداد حدوداً معادل 120 برابر جمعيت كل كشور است. 
طبق آخرين نظرسنجي معتبر انجام شده، عليرغم كمبودهايي از قبيل كافي نبودن تعداد واگن‌هاي مورد نياز جهت سرويس‌دهي ايده‌آل 
به مسافران در تمام خطوط هفتگانه، ميزان رضايتمندي شهروندان از سرويس‌هاي خدماتي و نحوه عملكرد شركت بهره‌برداري مترو 

حدود 70 درصد بوده و البته شركت براي ارتقاء اين شاخصه مهم، خود را موظف به تلاش بيشتر در سال‌هاي پيش رو مي‌داند. 
        محورهاي اصلی فعاليت:

1. جابجايي ميليون ها مسافر در روز با رعايت دقيق برنامه زمان بندي و سرفاصله حركتي قطارها
2. فراهم‌ ساختن امکان سفر ايمن و ارائه خدمات رضايتبخش به مسافران

        چشم‌انداز و ماموريت‌ها:
1. پيشتاز در کشور و پيشرو در منطقه در زمينه ارائه خدمات بيشتر و بهتر و کسب رضايت حداكثري مسافران 

2. فرهنگ سازي بر مبناي الگوي ايراني- اسلامي با ارائه خدمات فرهنگي- اجتماعي فاخر
3. بهبود مستمر فرآيندهاي سازماني و افزايش بهره وري شبكه مترو

4. تسهيل در ايجاد شبكه تامين كنندگان ايراني كالا و خدمات مورد نياز صنعت ريلي درون شهري
        مهمترين دستاوردها:

1. صيانت از محيط زيست به عنوان تنها وسيله حمل و نقل پاک پايتخت
2. رعايت استانداردهای بين‌المللی و دريافت گواهينامه‌های معتبر در زمينه مسائل فني، ايمني، محيط زيست و ...

3. حمايت از توليدکنندگان و سازندگان داخلی مرتبط با صنايع ريلي درون شهري
4. كمك به صرفه جويي در مصرف حامل‌هاي انرژي )بنزين، گاز و گازوئيل( )به طور مثال در سال 1401 استفاده شهروندان از شبكه 
خطوط مترو پايتخت، باعث در مصرف‌جويي در مصرف بنزين به ميزان 260 ميليون ليتر، گازوئيل به ميزان 50 ميليون ليتر و گاز به ميزان 
130 ميليون متر مكعب شده و از حيث همين صرفه‌جويي در مصرف 3 حامل انرژي، مبلغي در حدود 1300 ميليارد تومان، سوخت كمتري 

مصرف شده است(.

آشنایی با شرکت‌های مرتبط با شبکه خطوط مترو پایتخت



        شركت واگن‌سازي تهران
شرکت واگن‌سازي تهران ، توليدک‌ننده قطارهاي برقی خود کشش و تريلر، ارائه دهنده خدمات نگهداري و 
تعميرات دوره‌اي و تعميرات اساسی )اورهال( ناوگان ريلی بوده و در خصوص پروژه‌هاي گسترش صنعت حمل 
و نقل ريلی به ويژه بخش درون شهري فعاليت مي‌كند. اين شركت با سرمايه‌گذاري مشترك شرکت‌هاي 
ايرانی و چينی و همکاري طیف وسیعی از کارشناسان و خبرگان صنعت حمل و نقل ريلی، آبان ماه سال 1382 

تاسيس گرديد.
شركت واگن‌سازي تهران از بدو تاسيس در سال 1382 تاکنون با تحويل 2556 دستگاه انواع واگن مترو و لکوموتيو به شهرهاي تهران و مشهد، 
گام بزرگی در جهت تامين رفاه و آسايش شهروندان كلانشهرهاي كشور برداشته و در طول اين مدت تمام سعی و تلاش خود را به کار گرفته 
است تا با بهره‌گيري از تجربه و تخصص مهندسان و كارشناسان خبره اين مرز و بوم، خدمات تعميرات دوره‌اي و تعميرات اساسی ناوگان مترو 

تهران را با بهترين کيفيت ارائه نمايد.

        محورهاي اصلی فعاليت:
1. ساخت و تأمين واگن‌هاي مترو )دو طبقه و لکوموتيو(

2. نگهداري و تعميرات دوره‌اي و اساسی ناوگان شبكه مترو
        چشم‌انداز و ماموريت‌ها:

1. شرکتی توانمند در طراحي و اجراي تمام رده‌هاي تعميراتی سبک، نيمه سنگين و سنگين قطارهاي برقی خود کشش و تريلر با ايمنی بالا، 
مصرف حداقل منابع و در کمترين زمان ممکن 

2. طراحی، ساخت و مونتاژ قطارهاي برقی خود کشش و تريلر با افزايش توان مهندسی، گسترش مقوله تحقيق و توسعه و ايجاد زنجيره تامين 
مطمئن مطابق با استانداردهاي روز دنيا

3. ارتقاء استانداردها و سيستم‌هاي مديريتی شركت
4. حضور فعال در مجامع تخصصی داخلي و خارجي به گونه‌اي که داراي کرسی معتبر در اين مجامع شده و به عنوان عضوي فعال در تدوين 

مستندات و استانداردهاي صنفی شناخته شود
5. شناسايی و پرورش استعدادهاي نيروي انسانی و همچنين ارتباط با مراکز علمی، پژوهشي و کاربردي جهت ارتقاء سطح دانش و مهارت‌هاي 

صنايع ريلي كشور 
        مهمترين دستاوردها:

1. توليد نخستين نمونه قطار ملي مترو ) در مرحله آزمايش‌هاي فني نهايي مي‌باشد.(
2. توليد و تأمين 2556 دستگاه واگن و لکوموتيو

3. استفاده از تولیدات شرکت‌های داخلی در بخش عظيمي از قطعات ناوگان مترو تهران 
4. بومی‌سازي کامل تعميرات اساسی قطارها

5. تنها شرکت سازنده واگن‌هاي مترو با بدنه آلومينيومی و نيز بدنه واگن‌هاي دو طبقه در ايران

آشنایی با شرکت‌های مرتبط با شبکه خطوط مترو پایتخت



      شرکت توسعه مجتمع‌های ايستگاهی مترو 
در پي تصويب مصوبه 197 در اولين دوره شورای اسلامی شهر تهران به تاريخ بهمن ماه 1380 با عنوان 
» راهبردهای تلفيق حمل و نقل ريلی و کاربری زمين« مقرر گرديد دفتر توسعه مجتمع‌هاي ايستگاهي 
آغاز به كار نمايد. طي ابلاغيه مورخ 18 فروردين 1382 از سوي وزير وقت كشور مبني بر اجازه تاسيس 
شركت مجتمع‌هاي ايستگاهي به شهرداري تهران ، سال 1384 اساسنامه شركت تصويب و در نهايت 
سال 1385 شركت مجتمع‌هاي ايستگاهي مترو در هلدينگ شركت راه‌آهن شهري تهران و حومه 
تاسيس گرديد. البته از سال 1398 و در پي رفع موانع قانوني، شركت به صورت يكي از مجموعه‌هاي 
مستقل معاونت حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران، فعاليت‌هاي خود را پيگيري كرده است. اهم اهداف تاسيس اين شركت شامل فراهم 
آوردن بستر مناسب جهت استفاده از توان مديريتي و سرمايه‌هاي بخش هاي مختلف داخلي و خارجي، با هدف ساماندهي اراضي اطراف 

ايستگاه‌هاي مترو، كاهش سفرهاي زائد شهري و تامين بخشي از هزينه‌هاي توسعه خطوط و ايستگاه‌ها مي‌باشد.

        محورهاي اصلی فعاليت:
1. بهسازي و ارتقاء فضاهاي ايستگاه‌هاي در حال بهره‌برداري

2. ساماندهي بافت‌هاي فرسوده همجوار ايستگاه‌هاي مترو 
3. مشاركت با مالكين حقوقي و حقيقي املاك واقع در طرح احداث هر ايستگاه و ايجاد مجتمع ايستگاهي

4. فروش و تهاتر مجتمع هاي ايستگاهي و مشاركت با سرمايه‌گذاران بخش‌هاي خصوصي و دولتي 
       چشم‌انداز و ماموريت‌ها:

)TOD( 1. تاثير معنادار بر اقتصاد شهري، حمل و نقل عمومي و نيز حوزه معماري و شهرسازي بر اساس طرح توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي
2. بررسي و امكان سنجي تمام اراضي پيرامون ايستگاه‌هاي خطوط در دست بهره‌برداري و نيز خطوط آتي مترو جهت تعريف پروژ‌هاي مجتمع 

ايستگاهي
3. تعريف لايه مختص مجتمع‌هاي ايستگاهي در طرح تفصيلي شهر تهران

4. ايجاد درآمد پايدار براي شهر تهران به منظور توسعه هر چه سريعتر خطوط مترو 
5. جذب حداكثري سرمايه‌گذاران خارجي و داخلي

        مهمترين دستاوردها:
1. اجراي پروژه هاي مربوط به ايستگاه هاي شهيد مدني، ميرداماد، شريعتي، قلهك، دروازه شميران، مركز تجاري مترو و شريعتي )كوچه 

ميترا( كه توسط بخش خصوصي ساخته شده و در حال بهره‌برداري است
2. مطالعه و طراحي پروژه هاي مربوط به ايستگاه هاي دروازه دولت، نواب- آزادي، هلال‌احمر، ميدان امام خميني )ره( مولوي، معلم- بهار، 

حكيم، جوانمرد قصاب، پايانه دولت آباد و ورد آورد
3. افزايش درآمد‌هاي ناشي از پروژه هاي احداث مجتمع هاي ايستگاهي در سال‌هاي اخير و كمك به تامين بخشي از منابع مالي احداث 

ايستگاه‌هاي شبكه مترو پايتخت

آشنایی با شرکت‌های مرتبط با شبکه خطوط مترو پایتخت
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نـاشر
مدیر مسئول
مدیر پروژه
 هماهنگی و گردآوری
طراح جلد و گرافیک
صفحه آرایی
صحافی
امور مالی
تدارکات
توزیع
نوبت چاپ
دوره انتشار

انتشارات مکث نظر
امیر روشن بخش قنبری

صنم یاری
شهین کریمی ، نگین خواجه وند

سودابه کمالدار
سودابه کمالدار

مکث
ندا نوری

محمدرضا روشنی
سراسری

زمستان 1401
سال سیزدهم

با سپاس فراوان از روابط عمومی و بین الملل 
شرکت راه آهن شهری تهران و حومه )مترو(
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داخل روی جلد نوآوران برق آریا 

      صفحات ویژه ابتدایی

1 سابیر بین الملل 

2 کابل متال

3 سرمایه گذاری شهر آتیه 

4 صنایع ورق ایران 

5 میهن تابلو فجر 

6 فن آوری اطلاعات سپهر ایرانیان )فناسا(

7 ماه صنعت فلز 

8 ریتون 

9 فن آوران صنعتی آیریا پارس

10 کابل سینا

     صفحات داخلی ابتدایی

13 مهندسین مشاور رهساز طرح 

14 کابل مشهد 

15 پایا پلاست ایرانیان

16 آلوکاست

17 پارس دانش سپاهان

18 مدامکار

19 رهصان

       صفحات ویژه انتهایی

1 فنرسازی زر سیستان

2 پاریزان صنعت 

3 پاریزان صنعت 

4 توسعه کامپوزیت های پیشرفته رعد

5 مپرا 

6 سابیر 

7 عمران سریر

8 گروه پارسیان

پوستر میانی گروه مپنا

داخل پشت جلد ایرید 
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امـروز صحبـت از توسـعه شـبکه حمـل و نقـل عمومـی ، در واقـع مصـادف اسـت با ضـرورت حـل مشـکل ترافیک و 
آلودگـی هـوا در کلانشـهر هـای دنیـا. البته توسـعه این شـبکه لزوما بـا افزایش قابـل انتظار و متناظر اسـتقبال مـردم از 
سیسـتم حمـل و نقـل عمومـی همـراه نمی شـود و بحث فرهنگ سـازی بـه همراه هزینه بر شـدن اسـتفاده از وسـائل 
نقلیـه شـخصی نیـز بایـد توامـان مدنظر قرار گیـرد تا بهـره وری مدهای حمل و نقـل عمومی به حداکثر ممکن برسـد . 
در کلانشـهر تهـران کـه جمعیتـی در حـدود ۱۰ تـا ۱۳ میلیـون نفر طـی هر شـبانه روز در آن سـکونت و یا رفـت و آمد 
دارنـد ، بحـث بهـره منـدی از شـبکه یکپارچه حمل و نقل عمومـی به صورت یک » الزام « باید نگریسـته شـود و برای 

افـق ۲۰ سـال آینـده ، بایـد از امـروز بـه فکر چاره بود و دسـت به کار شـد . 
یکـی از مهمتریـن ارکان شـبکه حمـل و نقـل عمومـی در هـر کلانشـهر ، خطوط مترو آن به حسـاب مـی آید که ضمـن ایمنی بـالا و ارزان 

بـودن ، از انـرژی پـاک بهـره بـرده و وسـیله نقلیه انبوه بر اسـت . 
در شـرایط فعلـی ، اولویـت شـرکت متـرو تهـران ، تکمیـل خطـوط هفتگانـه موجود و سـپس آغاز احـداث خطوط جدیـد اسـت ؛ ویژگی مهم 
خطـوط جدیـد آن اسـت که هم پیوسـتگی شـبکه موجود و شـبکه شـکل گرفتـه در آینده را سـبب خواهد شـد و هم اقصی نقـاط پایتخت که 
در حـال حاضـر جـزو مناطـق کم برخوردار از نظر ایسـتگاه های مترو محسـوب می شـوند را پوشـش می دهنـد . اما به ارزش امـروز پول رایج 
کشـور ، تکمیـل خطـوط هفتگانـه موجـود و احـداث ۴ خط جدیـد به همراه تامیـن ناوگان حمـل و نقلی مورد نیـاز ، حداقل 360 هـزار میلیارد 

تومـان هزینـه در بر خواهد داشـت . 
حـال ایـن پرسـش پیـش مـی آیـد که با توجـه به افزایـش معنـادار هزینه های سـاخت متـرو و تامین نـاوگان حمل و نقلی مـورد نیـاز ، آیا با 
تکیـه بـر روش هـای مرسـوم قبلـی مـی تـوان به اهداف ترسـیم شـده در برنامه هـای توسـعه ای  آن هم در زمان مقرر دسـت یافـت ؟ قطعا 
ایـن طـور نیسـت و لاجـرم بایـد از طرق دیگـری پيگير تامین منابـع مالی مطمئن و قابل اتـکا بود . یکـی از مهمترین این روش هـا که مورد 
تاکیـد شـهردار محتـرم تهـران نیـز قرار دارد ، توسـعه مبتنی بر حمل و نقـل عمومی یا همان روش TOD اسـت . در واقع هزینه های توسـعه 
شـبکه خطـوط متـرو را بایـد از درون خـود پـروژه ها اسـتخراج کرد تا بتوان برنامه زمان بندی مطمئنی برای دسـتیابی به اهداف ترسـیم شـده 

در ایـن زمینـه تنظیم کرد . 
در کنـار ایـن راهـکار اساسـی ، بایـد از ظرفیت ها و توانمندی های شـرکت های فعال در صنعت سـاخت و سـازهای عمرانی ، خصوصا بخش 
خصوصـی هـم بهـره بـرد ؛ البته قاعدتا ترغیب این بخش از فعالان صنعتی ، مسـتلزم ارائه پیشـنهاد هـای قابل قبول برای بازگشـت به موقع 

و مطمئـن سـرمایه آنهاسـت؛ یعنـی ایجاد جذابیت‌های سـرمایه گذاری برای شـکل‌گیری یک رابطه همکاری بـرد -  برد .
نکته قابل ذکر دیگر ، اهتمام بیش از پيش دولت برای تامین بخشی از نیازهای شبکه حمل و نقل عمومی پايتخت است ؛ در حوزه فعالیت های 
صنعت مترو ، به طور مثال می توان بحث تامین ناوگان حمل و نقلی را از نهادهای دولتی انتظار داشت . گرچه حرکت به سوی داخلی سازی قطار 
مترویی به صورت جدی دنبال شده و به مراحل پایانی خود نزدیک گردیده است اما برای رفع نیازهای انباشته شده موجود و بر اساس قراردادهای 
منعقد شده قبلی ، دولت باید حضور جدی‌تری در این حوزه داشته باشد تا بتوان به موازات توسعه شبکه خطوط مترو ، سرفاصله حرکتی قطارها را 

با تامین ناوگان مورد نیاز ، به شکل استاندارد تنظیم کرد .
آنچه به طور مختصر عنوان شد ، مهمترین سرفصل های توسعه شبکه مترو برای سال های پیش رو بوده و به نظر می رسد صرفا حرکت بر این 
مدار است كه می تواند اهداف مورد نظر را محقق سازد تا کلانشهر تهران برای بهره مندی از سیستم حمل و نقل عمومی کارآمد و کارا در افق پیش 
رو ، دغدغه خاطر کمتری داشته باشد . اینها همه به شرط اجماع عمومی نهادهای مرتبط بوده و به اين مهم باید به چشم یک مسأله ملی نگاه کرد.

يا مقلب القلوب و الابصار

راه پیش رو و الزامات تحقق اهداف برنامه‌های توسعه‌ای مترو

محسن هرمزی
مدیرعامل شرکت مترو تهران



21

       شركت راه‌آهن شهري تهران و حومه )مترو(
برای تهران به عنوان شهر پيشرو در احداث شبكه راه‌آهن زيرزميني درون شهري كشور، سال 1347 در 
اولین طرح جامع شهری، بحث حمل و نقل ریلی دیده شد. سال 1350 شهرداری تهران، بررسی وضعیت 
حمل و نقل درون شهری را به شرکت فرانسوی سوفرتو واگذار کرد. این موسسه بر مبنای اطلاعات و آمار 
جمع آوری  شده و پیش بینی های مربوط به توسعه و رشد پايتخت، در سال 1353 گزارش جامعی با عنوان 
»طرح ترافیک و حمل و نقل تهران« ارائه كرد. در اين طرح جامع، سیستم »خیابان- مترو« براساس ایجاد 
7 خط مترو به طول 147 کیلومتر پیشنهاد گردید. براساس طرح مذکور بود كه اردیبهشت ماه سال 1354، لایحه تاسیس شرکت راه آهن 

شهری تهران و حومه از طرف دولت وقت به مجلس ارائه شد و مورد تصویب قرار‌گرفت .
البته بهره‌برداري از نخستين ايستگاه شبكه مترو تهران در اسفند ماه سال 1377 )ايستگاه‌هاي وردآورد و صادقيه از خط تهران-كرج( صورت 

گرفت و از آن زمان تاكنون )اوايل اسفندماه 1401( پايتخت صاحب 144 ايستگاه در 7 خط شده‌است.
       محورهاي اصلی فعاليت:

1. ساخت تونل‌ها )مسير( و ايستگاه‌هاي مصوب شبكه مترو 
2. احداث پايانه‌ها و پاريكنگ‌ها و ايجاد پست‌هاي برق مربوط به هر خط

       چشم‌انداز و ماموريت‌ها:
1. تكميل خطوط هفتگانه موجود به همراه پايانه‌ها و پست‌هاي برق هرخط

2. احداث 4 خط جديد مترو )خطوط 8 تا 11( و ايجاد كي شبكه فراگير كيپارچه در اقصي نقاط پايتخت
3. جلب مشاركت بخش خصوصي و بهره‌گيري از روش‌هاي نوين تامين منابع مالي با روكيرد هزينهك‌رد از محل درآمدهاي طرح 

توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي 
       مهمترين دستاوردها:

1. ايجاد و ساخت 7 خط مترو با 144 ايستگاه )تا اوايل اسفند 1401( به همراه 5 پايانه مترو
2. نهادينه‌سازي مبحث مهندسي ارزش و مطالعات جامع در مقوله‌هاي متنوع مرتبط با اقدامات اجرايي و عمراني

3. داخلي‌سازي حداكثري تجهيزات و تاسيسات مورد نياز براي بهره‌برداري مطلوب از خطوط و ايستگاه‌ها
4. تشيكل كميته‌هاي تخصصي فني شامل : برق، مكانكي، مخابرات و سيگنالينگ و ....

5. ارتقاء سطح معماري ايستگاه‌ها با نگاه به معماري ايراني- اسلامي
6. استقرار سيستم هاي مديريت يكفيت، مديريت عملكرد، نظام بودجه‌ريزي مبتني بر استراتژي‌ها و سيستم جامع مديريت پروژه

آشنایی با شرکت‌های مرتبط با شبکه خطوط مترو پایتخت
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       شركت بهره‌برداري مترو
شركت بهره‌برداري متروي تهران و حومه به عنوان اولين و بزرگترين بهره بردار شبكه حمل و نقل 
ريلي  درون شهري  در كشور، روز 18مهر ماه سال 1385 تاسيس شد. اين شركت هم اكنون مسئول 
و متولي بهره‌برداري از 7 خط متروي تهران به طول تقريبي 258 يكلومتر و با انجام بيش از 2100 
حركت قطار در روز است. در حال حاضر روزانه بيش از 2 ميليون سفر از طريق شبكه مترو پايتخت 
جابجا مي شوند. طي 24 سال گذشته بيش از 10 ميليارد سفر با استفاده از شبكه مترو تهران صورت 

پذيرفته كه اين تعداد حدوداً معادل 120 برابر جمعيت كل كشور است. 
طبق آخرين نظرسنجي معتبر انجام شده، عليرغم كمبودهايي از قبيل كافي نبودن تعداد واگن‌هاي مورد نياز جهت سرويس‌دهي ايده‌آل 
به مسافران در تمام خطوط هفتگانه، ميزان رضايتمندي شهروندان از سرويس‌هاي خدماتي و نحوه عملكرد شركت بهره‌برداري مترو 

حدود 70 درصد بوده و البته شركت براي ارتقاء اين شاخصه مهم، خود را موظف به تلاش بيشتر در سال‌هاي پيش رو مي‌داند. 
        محورهاي اصلی فعاليت:

1. جابجايي ميليون ها مسافر در روز با رعايت دقيق برنامه زمان بندي و سرفاصله حركتي قطارها
2. فراهم‌ ساختن امکان سفر ايمن و ارائه خدمات رضايتبخش به مسافران

        چشم‌انداز و ماموريت‌ها:
1. پيشتاز در کشور و پيشرو در منطقه در زمينه ارائه خدمات بيشتر و بهتر و کسب رضايت حداكثري مسافران 

2. فرهنگ سازي بر مبناي الگوي ايراني- اسلامي با ارائه خدمات فرهنگي- اجتماعي فاخر
3. بهبود مستمر فرآيندهاي سازماني و افزايش بهره وري شبكه مترو

4. تسهيل در ايجاد شبكه تامين كنندگان ايراني كالا و خدمات مورد نياز صنعت ريلي درون شهري
        مهمترين دستاوردها:

1. صيانت از محيط زيست به عنوان تنها وسيله حمل و نقل پاک پايتخت
2. رعايت استانداردهای بين‌المللی و دريافت گواهينامه‌های معتبر در زمينه مسائل فني، ايمني، محيط زيست و ...

3. حمايت از توليدکنندگان و سازندگان داخلی مرتبط با صنايع ريلي درون شهري
4. كمك به صرفه جويي در مصرف حامل‌هاي انرژي )بنزين، گاز و گازوئيل( )به طور مثال در سال 1401 استفاده شهروندان از شبكه 
خطوط مترو پايتخت، باعث در مصرف‌جويي در مصرف بنزين به ميزان 260 ميليون ليتر، گازوئيل به ميزان 50 ميليون ليتر و گاز به ميزان 
130 ميليون متر مكعب شده و از حيث همين صرفه‌جويي در مصرف 3 حامل انرژي، مبلغي در حدود 1300 ميليارد تومان، سوخت كمتري 

مصرف شده است(.
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        شركت واگن‌سازي تهران

شرکت واگن‌سازي تهران ، توليد‌کننده قطارهاي برقی خود کشش و تريلر، ارائه دهنده خدمات نگهداري و 
تعميرات دوره‌اي و تعميرات اساسی )اورهال( ناوگان ريلی بوده و در خصوص پروژه‌هاي گسترش صنعت حمل 
و نقل ريلی به ويژه بخش درون شهري فعاليت ميك‌ند. اين شركت با سرمايه‌گذاري مشترك شرکت‌هاي 
ايرانی و چينی و همکاري طیف وسیعی از کارشناسان و خبرگان صنعت حمل و نقل ريلی، آبان ماه سال 1382 

تاسيس گرديد.
شركت واگن‌سازي تهران از بدو تاسيس در سال 1382 تاکنون با تحويل 2556 دستگاه انواع واگن مترو و لکوموتيو به شهرهاي تهران و مشهد، 
گام بزرگی در جهت تامين رفاه و آسايش شهروندان كلانشهرهاي كشور برداشته و در طول اين مدت تمام سعی و تلاش خود را به کار گرفته 
است تا با بهره‌گيري از تجربه و تخصص مهندسان و كارشناسان خبره اين مرز و بوم، خدمات تعميرات دوره‌اي و تعميرات اساسی ناوگان مترو 

تهران را با بهترين کيفيت ارائه نمايد.
        محورهاي اصلی فعاليت:

1. ساخت و تأمين واگن‌هاي مترو )دو طبقه و لکوموتيو(
2. نگهداري و تعميرات دوره‌اي و اساسی ناوگان شبكه مترو

        چشم‌انداز و ماموريت‌ها:
1. شرکتی توانمند در طراحي و اجراي تمام رده‌هاي تعميراتی سبک، نيمه سنگين و سنگين قطارهاي برقی خود کشش و تريلر با ايمنی بالا، 

مصرف حداقل منابع و در کمترين زمان ممکن 
2. طراحی، ساخت و مونتاژ قطارهاي برقی خود کشش و تريلر با افزايش توان مهندسی، گسترش مقوله تحقيق و توسعه و ايجاد زنجيره تامين 

مطمئن مطابق با استانداردهاي روز دنيا
3. ارتقاء استانداردها و سيستم‌هاي مديريتی شركت

4. حضور فعال در مجامع تخصصی داخلي و خارجي به گونه‌اي که داراي کرسی معتبر در اين مجامع شده و به عنوان عضوي فعال در تدوين 
مستندات و استانداردهاي صنفی شناخته شود

5. شناسايی و پرورش استعدادهاي نيروي انسانی و همچنين ارتباط با مراکز علمی، پژوهشي و کاربردي جهت ارتقاء سطح دانش و مهارت‌هاي 
صنايع ريلي كشور 

        مهمترين دستاوردها:
1. توليد نخستين نمونه قطار ملي مترو ) در مرحله آزمايش‌هاي فني نهايي مي‌باشد.(

2. توليد و تأمين 2556 دستگاه واگن و لکوموتيو
3. استفاده از تولیدات شرکت‌های داخلی در بخش عظيمي از قطعات ناوگان مترو تهران 

4. بومی‌سازي کامل تعميرات اساسی قطارها
5. تنها شرکت سازنده واگن‌هاي مترو با بدنه آلومينيومی و نيز بدنه واگن‌هاي دو طبقه در ايران
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      شرکت توسعه مجتمع‌های ايستگاهی مترو 
در پي تصويب مصوبه 197 در اولين دوره شورای اسلامی شهر تهران به تاريخ بهمن ماه 1380 با عنوان 
» راهبردهای تلفيق حمل و نقل ريلی و کاربری زمين« مقرر گرديد دفتر توسعه مجتمع‌هاي ايستگاهي 
آغاز به كار نمايد. طي ابلاغيه مورخ 18 فروردين 1382 از سوي وزير وقت كشور مبني بر اجازه تاسيس 
شركت مجتمع‌هاي ايستگاهي به شهرداري تهران ، سال 1384 اساسنامه شركت تصويب و در نهايت 
سال 1385 شركت مجتمع‌هاي ايستگاهي مترو در هلدينگ شركت راه‌آهن شهري تهران و حومه 
تاسيس گرديد. البته از سال 1398 و در پي رفع موانع قانوني، شركت به صورت كيي از مجموعه‌هاي 
مستقل معاونت حمل و نقل و ترافكي شهرداري تهران، فعاليت‌هاي خود را پيگيري كرده است. اهم اهداف تاسيس اين شركت شامل فراهم 
آوردن بستر مناسب جهت استفاده از توان مديريتي و سرمايه‌هاي بخش هاي مختلف داخلي و خارجي، با هدف ساماندهي اراضي اطراف 

ايستگاه‌هاي مترو، كاهش سفرهاي زائد شهري و تامين بخشي از هزينه‌هاي توسعه خطوط و ايستگاه‌ها مي‌باشد.

        محورهاي اصلی فعاليت:
1. بهسازي و ارتقاء فضاهاي ايستگاه‌هاي در حال بهره‌برداري

2. ساماندهي بافت‌هاي فرسوده همجوار ايستگاه‌هاي مترو 
3. مشاركت با ماليكن حقوقي و حقيقي املاك واقع در طرح احداث هر ايستگاه و ايجاد مجتمع ايستگاهي

4. فروش و تهاتر مجتمع هاي ايستگاهي و مشاركت با سرمايه‌گذاران بخش‌هاي خصوصي و دولتي 
       چشم‌انداز و ماموريت‌ها:

)TOD( 1. تاثير معنادار بر اقتصاد شهري، حمل و نقل عمومي و نيز حوزه معماري و شهرسازي بر اساس طرح توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي
2. بررسي و امكان سنجي تمام اراضي پيرامون ايستگاه‌هاي خطوط در دست بهره‌برداري و نيز خطوط آتي مترو جهت تعريف پروژ‌هاي مجتمع 

ايستگاهي
3. تعريف لايه مختص مجتمع‌هاي ايستگاهي در طرح تفصيلي شهر تهران

4. ايجاد درآمد پايدار براي شهر تهران به منظور توسعه هر چه سريعتر خطوط مترو 
5. جذب حداكثري سرمايه‌گذاران خارجي و داخلي

        مهمترين دستاوردها:
1. اجراي پروژه هاي مربوط به ايستگاه هاي شهيد مدني، ميرداماد، شريعتي، قلهك، دروازه شميران، مركز تجاري مترو و شريعتي )كوچه 

ميترا( كه توسط بخش خصوصي ساخته شده و در حال بهره‌برداري است
2. مطالعه و طراحي پروژه هاي مربوط به ايستگاه هاي دروازه دولت، نواب- آزادي، هلال‌احمر، ميدان امام خميني )ره( مولوي، معلم- بهار، 

حيكم، جوانمرد قصاب، پايانه دولت آباد و ورد آورد
3. افزايش درآمد‌هاي ناشي از پروژه هاي احداث مجتمع هاي ايستگاهي در سال‌هاي اخير و كمك به تامين بخشي از منابع مالي احداث 

ايستگاه‌هاي شبكه مترو پايتخت
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Omran Sarir International Co.

ررررو   تتتت ادداث 

 (EPCF)ددددیی، تأننن زززززات ، ااا و مما  ذذاری

حوزه های فعالیت (طراحی و ساخت) 

صنعتی آب و آبفا راه، تونل و پل 

حمل و نقل ریلی  ابنیه، تأسیسات و تجهیزات و محوطه سازی  
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